STEZKA NAD REKOU

Navrhujeme plynulé propojeni bfeht subtilni konstrukci lavky ve formé smérového

i vySkového oblouku s prochazku nad fekou s dalkovymi pohledy do prazské kotliny
korunované siluetou PraZzského hradu. Smérové i vySkové zakfiveni pfinasi do rodiny
prazskych mostu dynamiku a radost z pohybu. Bélostné zbarveni ocelového téla a
kruhovych pilifd odhmotriuje lavku v dalkovych pohledech. PiIné parapety a Sitka 4,5 m
zintimriuji cestu a kontakt mezi prochazejicimi. Aby byl zachovan primy nastup

Z HoleSovického brehu, je krajni pole lavky zvedaci. Je opatfeno kloubem a v opére je
umistén vysuvny ocelovy ram, ktery krajni pole zvedne pfi hrozici povodni o cca 3 m mimo
viiv pratoku Qzeo2 + 1 m.



PRUVODNI ZPRAVA

Nova lavka svym zakladnim ¢lenénim navazuje na mosty v prazském centru. Klene se

v padorysném a vyskovém oblouku nad hladinou Vitavy, stromy a zeleni ostrova Stvanice.
Na HoleSovické strané navazuje na osu trznice, v Karliné na osu ulice v planované zastavbé
na Rohanském nabfezi. Diky svému drobnému méritku nerusi prahledy na historické
centrum.

Vy8kové usporadani lavky umozriuje pfimy nastup na obou nabrezich. U HoleSovické trznice
pocitame s planovanym posunem tramvaje smérem Kk trZnici a rozSifenim chodniku smérem
k fece o cca 3 m. Vyhledové by tramvaj méla jezdit stfedem trznice a nabfezni komunikace
by se dale zklidnila. V pfipadé nebezpeli povodné se krajni pole lavky zvedne a na nabfezi
budou osazeny protipovodfiové zabrany.

Na Rohanském nabfezi lavka navazuje na stavajici cyklostezku s drobnou vySkovou
a smérovou Upravou, aby mohl byt v celé délce lavky dodrzen volny profil Qzo02 + 1 m.

PFistup na Stvanici je Fe$en kolmo nasazenou rampou. Ta pokraduje mékkou kfivkou mezi
stromy nad Urovni Q2002 @ dosedd na nejvyssi misto plasticky tvarovaného terénu. Oblouk
lavky nad ostrovem vytvafi stezku vznasejici se mezi stromy a je doplnén vytvarné
tvarovanou konstrukci zavésené skluzavky z nerezu. Jeji spodni ¢ast bude v pfipadé hrozici

povodné rozebrana a odvezena.

Hladk& a exaktni ocelova konstrukce lavky dava vyniknout jejimu obloukovému tvaru a
umoznuje zachovat jeji drobné méfitko. Spolecny prostor pro chodce a cyklisty intimni Sifky
4.5 m je vymezen plnymi parapety. V jejich mékce tvarovaném zakonceni je skryto osvétleni
lavky. Odrazy svétla na bilém lesklém natéru ocelové konstrukce zvyrazniuji jeji kfivku.

Rampa na Stvanici je ocelova s tenkymi stojkami a mostovkou s tySovym kovovym
zabradlim. To je pouzito i na rampach na HoleSovickém nabfezi.

Nosnda konstrukce

Nosnou konstrukci tvofi spojity nosnik o Sesti polich s vioZzenym kloubem v krajnim poli na
strané HoleSovic. To je navrZzeno jako zvedaci — v opéfe je umistén vysuvny ocelovy ram,
ktery bude pfi hrozici povodni zvedan hydraulickym mechanismem o cca 3 m mimo vliv
pratoku Qzoo2.

Konstrukce lavky je ocelova svarfovana plnosténna s konstantni vyskou hlavnich nosniku.

V pfiéném Fezu se jedna o konstrukci se dvéma hlavnimi uzkymi komorovymi nosniky a
spodni plechovou ortotropni mostovkou. PFi¢niky uzavieného prufezu jsou umistény ve
vzdalenostech po 2,0 m. Ortotropni mostovka spoluplsobi s hlavnimi nosniky a tvofi také
horni pasnici pfi¢nikd.

Materialem nosné konstrukce je ocel tfidy S 355 s mezi kluzu fy, = 355 MPa.

Nosna konstrukce je na podporach uloZzena prostfednictvim dvojic elastomerovych
kotvenych loZisek s ocelovou vodici konstrukci. Podélné pevné ulozeni je uvazovano na pilifi

P4. Ulozeni na opéfe O1 bude atypické, individualné navrzené v souladu s poZzadavky pro
zvedani.



Spodni stavba

Pilife jsou kruhového prafezu, ktery se smérem k loziskim hfibovité rozsifuje do tvaru elipsy.
Jsou navrzeny jako Zelezobetonové z pohledového betonu C 30/37.

Opéra 01 na strané HoleSovic je duta s komorou, do které bude zabudovan vysuvny ram
s hydraulikou. Opéra 07 na strané Karlina je navrzena jako jednoduchy ulozny prah. Obé
opéry jsou Zelezobetonové z betonu C 25/30.

Zalozeni

Zalozeni vSech opér a pilitl bude hlubinné na vrtanych pilotach, jejichz délka (cca 12 m)
bude upfesnéna po provedeni prizkumu tak, aby byly vetknuty do skalniho podlozi.

Rampa na Stvanici

PFipojeni na lavku je realizovano pomoci ptdorysné zakfivené rampy. Nosna konstrukce
bude provedena jako ocelova svafovana komorova konstrukce s ortotropni mostovkou.
Podepfeni je pomoci vetknutych tenkych stojek z ocelovych rour vypinénych dle potfeby
betonem.



ZAKLADNIi ROZMERY A PLOCHY NAVRHU

Nosné& konstrukce lavky:

Volna Sitka mezi parapety 4,50 m
Celkova Sitka 550 m
Délka 299,6 m
Plocha 1647,8 m?

Nosna konstrukce rampy na Stvanici:

Volna Sifka mezi zabradlimi 3,10 m
Celkova Sitka 3,40 m
Délka 73,3m
Plocha 249,2 m?

MNOZSTVi HLAVNICH HMOT

Orientaéni spotieby hlavnich hmot pro navrzenou konstrukci lavky a ramp:

Ocel S 355

Lavka 688t
Rampa Stvanice 89t
Celkem 777t
Beton

Lavka spodni stavba 350 m®
Lavka zalozeni 1000 m?
Rampy HoleSovice 230 m3
Rampa Stvanice zalozeni 120 m®

Celkem 1700 md



VYJADRENI STATIKA K REALIZOVATELNOSTI NAVRHU

Vstupni podminky a staticka koncepce

Navrh plné respektuje soutézni podminky zvlasté s ohledem na hydrotechnické pozadavky
plynouci z rizik povodni na Vitavé. Pfi pfipravé navrhu byla vysoka pozornost vénovana
definovani a zpfesnéni hydrotechnickych udajd podstatnych pro:

 vliv konstrukce lavky na vysku hladiny feky pfi katastrofalni povodni (definované jako
povoden z roku 2002 - Q2002), tj. vzduti a dopad na stavajici protipovodrova opatfeni na
strané HoleSovic a Karlina a

 vliv povodriovych pratokd na konstrukci lavky, tj. velikost hydrodynamického tlaku a tlaku
splavi (opét pfi Urovni Qzo02).

VySe uvedené parametry byly nastaveny po konzultaci s hydrotechnickymi specialisty na
zakladé digitalniho povodniového modelu Vitavy.

Rychlosti proudéni pfi Qao02, které dosahuiji v hlavnim koryt& mezi HoleSovicemi a Stvanici
ve vertikalnim priméru az 3,0 m/s tedy s maximem pobliz hladiny az 4,0 m/s a predbézné
posouzeni vzduti, kdy dojde k preliti protipovodfiovych bariér (marze horni hrany 0,3 m nad
hladinou navrhové povodné), vylou€ily moznost resit lavku jako zaplavovanou.

ProtoZe nastup na lavku na strané HoleSovic v Urovni chodniku byl povaZzovan autory za
zasadni z hlediska vyuziti lavky a pohodli chodcu a cyklist(, je jedinym moznym feSenim
zvedaci krajni pole, které bude pfi hrozici povodni zvednuto o ca 3,0 m nad urover opéry

a dostane se mimo vliv pritoku Q2o002. Krajni pole lavky je opatfeno kloubem a v opéfe bude
umistén vysuvny ocelovy ram, ktery bude zvedan hydraulickym mechanismem. Cely systém
bude schopen aktivace v ¢ase nékolika hodin, tedy s dostate&nou ¢asovou rezervou pfed



povodiiovou vinou a bude soucasti komplexu protipovodniovych opatieni, ktera jsou v Praze
jiz realizovana. Lehka ocelova nosna konstrukce umoZznuje zvolit skryty ,stolovy® systém
zvedani bez nutnosti pylond nebo ramového portalu na strané zdvihu. Sila potfebna ke
zdvihu pole na opéfe nepfesahne 50 t. Jako zalozni nouzové feSeni pfi poruse hydrauliky
bude mozno pouzit také tézky mobilni jefab.

Podélny profil lavky samoziejmé respektuje pozadavek na plavebni profil ve splavném koryté
mezi Stvanici a Karlinem.

Konstrukéni feSeni a materialové charakteristiky

Konstrukéni €ast soutézniho navrhu lavky vCetné rampy byla navrzena a staticky a
dynamicky posouzena v souladu s pozadavky platnych technickych norem — Eurokédu,
v rozsahu obvyklém a dostateéném pro tuto podrobnost feSeni. Posouzeni vychazi z
koncepce meznich stavl ve spojeni s metodou dil€ich souciniteld.

Statickym systémem nosné konstrukce lavky je spojity nosnik o Sesti polich s rozpétimi 5 x
54 + 29,0 m. V krajnim poli je vlozen kloub ve vzdalenosti 9 m od pilife P2.

Nosné konstrukce lavky je ocelova svafovana, plnosténna, u rampy je ocelova svafovana
komorova nosna konstrukce.

Pro ocelové dily nosnych konstrukci bude pouzita ocel S 355 s mezi kluzu f, = 355 MPa.

Spodni stavba lavky je ze Zelezobetonu, pilife jsou navrzeny z tfidy betonu C 30/37, opéry
z tfidy betonu C 25/30.

ZaloZeni je hlubinné na vrtanych pilotach vetknutych do skalniho podlozi, profil pilot pod pilifi
je 1620 mm, u opér 1200 a 900 mm.

Analyza konstrukce a staticky model

Byla provedena linearné pruzna analyza prvniho fadu bez redistribuce na modelu tvofeném
prutovymi prvky jak pro hlavni nosnou konstrukci lavky, tak pro rampu.

Navrhova zivotnost konstrukce

V souladu s CSN EN 1990 je uvaZovana navrhova Zivotnost 100 let.

Charakteristické hodnoty zatizeni
Stala — vlastni tiha konstrukce je v priméru 19,9 kN/m, dalSi stalé zatizeni je uvazovano
s rezervou 5,0 KN/m.
Uzitné zatiZzeni na lavce
« Model rovnomérného zatizeni qfk = 4,2 kN/m? (dle vztahu 5.1, CSN EN 1991-2), ;.
gfk = 4,2 x4,5=18,9 KN/m
+ Model obsluzného vozidla Qserv = 120 kN (vozidlo dle 5.6.3, CSN EN 1991-2).

Hydrodynamické zatizeni na pilite (dle CSN EN 1996-1-6), pro rychlost vody na hladiné
Vwa = 4,0 m/s, soucinitel K = 0,70.

Fwa = 134 kN, sila pusobi ve 2/3 vySky hladiny od dna s globalnimi vymoly.
Sila od kumulace naplavenin (debris)
Fwad = 2 kN



Ovéfeni meznich stavll inosnosti

Ocelova nosna konstrukce lavky — rozhodujici prafez

Mep = 16 293 kNm < Mgrp = 21 012 kNm vyhovuje
Vep = 1674 kKN < Vrp = 19 054 kN vyhovuje
Vep = 1674 kN < 0,5.Vrp = 9 527 kN bez interakce smyku

Ovéreni meznich stavl pouzitelnosti

Mezni prahyb
Prihyby od stalého zatizeni budou kompenzovany nadvySenim nosné konstrukce.

Prahyby od uzitného zatiZeni jsou porovnany s meznimi hodnotami dle CSN EN 1993-2, tab.
NA 2.23

Pole 1 — vloZzena ¢ast A =44 mm L=45m A/L =1/1023 < L/250 vyhovuje
Pole 1 — konzola A=8mm L=2x9=18m A/L =1/2250 < L/250 vyhovuje
Pole 1 — celek A =89 mm L=54m A/L =1/607 < L/250 vyhovuje
Pole 5 A=61mm L=54m A/L =1/885 < L/250  vyhovuje

Ovéreni kmitani od zatizeni chodci

Kritéria pohody chodcl se ovéfuji v pfipadé, kdy zakladni frekvence nosné konstrukce mostu
je mensi nez 5 Hz pro svislé kmitani lavky:

Zakladni frekvence pro svislé kmitani lavky byla stanovena dynamickym vypoc&tem:
fo=1,59 Hz <5 Hz

Kritérium maximalni hodnoty zrychleni svislého kmitani 0,7 m/s? bylo ovéfeno metodou podle
BS 5400-2 a je splnéno s dostate¢nou rezervou, vypocétena hodnota zrychleni je 0,062 m/s2.

Postup vystavby

Zalozeni pilifG a opér kromé navodnich pilifa P2 a P3 nebude predstavovat zasadni
technicky problém. U navodnich pilifa bude zalozZeni provedeno v tésnénych dvojitych
Stétovnicovych jimkach zfizenych v koryté Vitavy. Pro dopravu mechanismud a materialu
budou slouZit pontonové sestavy.

Nasledné prob&hne betonaz spodni stavby.

Ocelova nosna konstrukce bude dilensky vyrabéna v ucelenych segmentech, v délce
umoziujici dopravu na stavenisté. Na vhodném prostoru v blizkosti feky bude zfizena
montazni ploSina, kde bude provedena predmontaz segmentl do dila v délce celych poli.
Dily poli 1 - 3 a 5 budou zaplavovany na pontonovych sestavach a osazovany pomoci jefabl
z pontonu. Ostatni pole budou pfi montazi Castecné pristupné z biehl nebo z ostrova
Stvanice.



